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Instructiuni de utilizare

Cititi cu atentie instructiunile de utilizare i
asigurati-va ci ati inteles continutul inainte
de a folosi magina.




EXPLICATIA SIMBOLURILOR

Explicatia simbolurilor

AVERTISMENT! Feristraiele cu motor pot fi
periculoase! Folosirea neglijentd sau incorecti poate
duce la rdniri serioase sau accidete mortale pentru
operator sau alte persoane.

Cititi cu atentie instructiunile de utilizare si
asigurati-vd ci ati inteles conginutul inainte de a
folosi magina.

Folositi intotdeauna:
*  Casci de protectie omologatd

* Dispozitiv de protectie a auzului omologat

*  Ochelari sau masci de protectie

Acest product corespunde normelor previzute in
indicatiile CE.

Producere de zgomot in mediul inconjuritor

conform directivei Comunititii Europene. Nivelul L

de zgomot al masinii este indicat in capitolul Date
tehnice cat si pe etichetd.

Control si/sau intrefinere se vor executa cu motorul
deconectat, cu contactul de oprire in pozitia STOP.

Folositi intotdeuna minusi de protectie omologate.

Curitire periodici este necesara.

Control vizual.

Ochelari sau masci de protectie trebuie folositi.

Alimentarea cu combustibil.

Alimentarea cu ulei §i reglarea fluxului de ulei.
Simbolurile suplimentare/etichetele de pe
magina se referi la conditii speciale de
certificare pentru anumite piete de desfacere.
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Conginut
EXPLICATIA SIMBOLURILOR

Explicatia sSimbolurilor .........oeeeivivieenineneinnecicccnnee
CUPRINS

CONLINUE vttt
Misuri luate inaintea folosirii unui ferdstrau cu motor nou .....
INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Echipament personal de protectia muncii ......cocoeevevrerererereence
Echipamentul de sigurantd al maginii «.....cccceevveerevinirrerccnnnnee

Verificare, intreginere si service pentru echipamentul de
sigurangd al Maginii ........cccevvviviviniiiii

Mecanismul de tAIere ......cocvevvieereeveeeieeieeeeeeeere e

Misuri de prevenire a reculului ......
Misuri generale de protectia muncii .......ccoovveeviiniciciiinininns
Instructiuni generale de lucru ....cocevveveeveinineieinnene
PARTILE COMPONENTE

Pargile componente ale ferdstriului cu motor ......c.oceeveenennenee
MONTA]J

Montarea lamei de ghidaj i a langului .....covevvirieiiirinnns
MANIPULAREA COMBUSTIBILULUI

Amestecul de combustibil
Ulei de Jang c..c.eevieveueieiiieiinieccineciecreeeetseeeeeenen
AlIMENTATER ..vvirvvevieiieteiiierereerireetete et esneneneae
PORNIRE SI OPRIRE

POrnire §i OPIire ......cccvevivveiiiiiiiiiniiiieieeseece e
INTRETINERE

Carburatorul ...t
Demarorul ....c.covvveueieiiieiiince e

Filtrul de aer

Curitirea centrifugald a aerului “Turbo” .......cccoviviiiiinnnd

Manerele cu preincalzitor ......cooeeceveveeenneeeieeneeeeeeeenes
Incilzire electrici a carburatorului ..........occeveeveeveereerenreieinnnns
Folosirea in timpul iernii ...cccovvveeeeiriririninirieierrieesreeee
Tntreginere ZiINICH c.vovververeeresrieereeeiesesiee s seenes
Intreginere SAPEAMANAL ......vovvvvverieieeieieeseeeie e sees
Tntreinere IUNATA ...o..eveeververieiecieeeeeeie e sees
DATE TEHNICE

Date tehnice ..o.oooeiiiiiiiiicc
Combinatii de lame de ghidaj si languri ....ccoovveveeevirveenns
Asigurare EG de analogie .......c.ccceeveveverererereeeeererererenenenenen

Masuri luate inaintea folosirii unui
ferastrau cu motor nou

*  Cititi cu atentie instructiunile de utilizare si asiguragi-va c agi
ingeles conginutul inainte de a folosi magina.

*  Controlati montarea si reglarea dispozitivului de taiere. A se vedea
instructiunile la paragraful Montaj.

*  Alimentati, pornigi ferdstriul cu motor si controlati regimul de
functionare a carburatorului. A se vedea instructiunile de la
paragrafele Manevrarea combustibilului, Pornire si Oprire, ct si
Carburatorul.

*  Nu folositi ferdstriul cu motor inainte ca lantul s fi primit
suficient ulei. A se vedea instructiunile la paragraful Ungerea
dispozitivului de taiere.

IMPORTANT! Daci amestecul carburant este prea sirac, se
multiplici riscul unei deterioriri a motorului. Intretinerea
nesatisficitoare a filtrului de aer duce la depuneri pe bujie, ceea ce
duce la greutdti de pornire. Ajustarea defectuoasi a lanului duce la
uzura miritd sau deteriorarea lamei de ghidaj, a rotii de angrenaj si a
lantului.

AVERTISMENT! Orice modificare a constructiei
originale a masinii este interzisa fara aprobarea
fabricantului. Folositi intotdeauna piese de schimb
originale. Modificari sau accesorii neautorizate pot
sa duca la raniri serioase, sau accidente mortale ale
utilizatorului sau a altor persoane.

AVERTISMENT! Ferastraul cu motor este o
unealta periculoasa daca se foloseste neglijent sau
incorect, si poate duce la raniri serioase, chiar i
mortale. Este foarte important sa cititi i sa
intelegeti continutul acestor instructiuni de
utilizare.

AVERTISMENT! in interiorul tobei de esapament
se afld substante chimice care pot fi cancerigene.
Evitati orice contact cu aceste substante in cazul in
care toba de esapament este deteriorata.

AVERTISMENT! Inhalarea un timp indelungat a
gazelor de esapament ale motorului, aburului
uleiului de lant cit si a pulberii de rumegus poate
duce la riscarea sanatatii.

> Bl Pl P

Jonsered lucreaza in mod continuu pentru dezvoltarea produselor sale
si de aceea 1si rezerva dreptul de a modifica produsele in ceea ce privegte
printre altele forma si infatisarea, fard obligatia de a comunica aceasta
in prealabil.
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INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Echipament personal de protectia muncii

AVERTISMENT! Cele mai multe accidente cu
ferdstraul cu motor se intimpld atunci cind langul

loveste utilizatorul.

La orice folosire a masinii trebuie folosit un
echipament de protectie personal omologat.
Echipamentul de protectie personal nu elimina
riscul de ranire dar reduce efectul unei raniri in
cazul unui accident. Cereti ajutor la magazinul de
vanzare pentru alegerera echipamentului.

Echipamentul de siguranta al maginii

Tn acest capitol se explic diferitele detalii de siguranti ale maginii, care
este rolul lor, precum si controlul §i intretinerea ce trebuie executate
pentru a vi asigura cd acestea functioneazd. A se vedea capitolul Partile
componente pentru localizarea acestor detalii pe magina Drvs.

it AVERTISMENT! Nu folositi niciodata o magina cu
dispozitive de siguranta defecte. Urmati
instructiunile de control, intretinere si service
conform punctelor din acest capitol.

AVERTISMENT! Expunere de durata lunga sau
continui la nivele de zgomot intensiv poate provoca

leziunea permanenta ale auzului. Folositi
intotdeauna protectie de auz omologati in timpul
lucrului cu ferastraul cu lant.

Casci de protectie
Protectia auzului

Ochelari sau masci de protectie

Minusi cu protectie la tdiere

Pantaloni cu protectie la tdiere

Cizme cu protectie la tdiere, apdritor de degete din otel si talpa

antiderapanta

Trusa de prim ajutor trebuie s fie intotdeauna la indemana.

J\\_
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*  Frana de lant cu maneta de frind

*  Clichetul de blocare a butonului de acceleratie

*  Opritorul de lang

*  Apdritorul de mana dreaptd

/’

7

*  Sistemul de amortizare a vibragiilor

i =\
—! il

*  Contactul de oprire

*  Mecanismul de tdiere. A se vedea instructiunile de la paragraful
Mecanismul de tiiere.




INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Frana de lang cu maneta de frina

Ferdstriul Dvs. Cu motor este inzestrat cu o frind de lant, conceputa
in aga fel incat s3 opreascd langul instantaneu in caz de recul. Frana de
lang reduce riscul de accidente, dar numai Dvs. ca utilizator puteti si
le preveniti.

Aveti grija in cazul folosirii ca zona de recul a lamei sd nu atingd vreun

obiect.
AN

*  Frina de lang (A) poate fi declangatd sau manual (cu ajutorul
mainii stingi), sau prin forta de inertie (cu ajutorul unei greutdti
cu pendulare libera fatd de ferdstriul cu motor. La cele mai multe
din modelele noastre, maneta de frini este cea care are r

Activarea se produce atunci cind maneta de frind (B) este impinsa
inainte.

A

Aceastd miscare declangeazd un mecanism cu arc care intinde
banda de frind (C) pe axa motoare a motorului (D) (tamburul
ambreiajului).

*  Maneta de frina nu s-a conceput doar pentru activarea frinei de
lang. O altd functiune foarte importanta este s micsoreze riscul ca
lantul s loveascd ména stingd, in cazul in care scipati méinerul
anterior.

Ny

*  Frana de lang trebuie si fie decuplatd atunci cand ferastraul cu
motor se porneste.

*  Folositi frina de lang si ca o frind provizorie la deplasare sau in
cazul unei "parcidri” mai scurte! Pe langa faptul cd un ferdstriu cu
motor cu frind de lang reduce riscul accidentelor in cazul
desprinderii langului, trebuie ca frina de lang si fie actionatd

manual pentru a impiedica accidente cAnd utilizatorul sau
persoane din apropiere pot veni in contact cu langul in mod
neintentionat.

Pentru eliberarea frinei de lang, trageti maneta de frind inapoi,
inspre manerul anterior.

Reculuri pot si fie foarte rapide si violente. Cele mai multe
reculuri sunt mici, §i nu declangeazi intotdeauna frina de lang. In
cazul unui astfel de recul, ¢ineti hotarat ferdstriul cu motor si nu-
| scapati din mana.

Modul de declangare a frinei de lang, manual sau prin forta de
inertie, depinde de forta reculului, cét §i de pozitia ferdstraului cu
motor fatd de obiectul atins de zona de recul a lamei.

Atunci cAnd reculul este violent si zona de recul a lamei este cat
mai departe posibil de utilizator, frina de lang va fi declangatd de
functia de inertie prin contragreutatea franei de lant (inertie) in
directia reculului.

Atunci cAnd reculul este mai putin violent, sau in cazul unei
situatii de lucru unde zona de recul se giseste mai aproape de
utilizator, frana de lant va fi declansatd manual cu ajutorul mainii
stAngi.

Ny
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INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

*  Cu ferdstriul cu motor in pozitia de tiiere, mina stAngi va tine
5 s, A . P
méanerul anterior in aga fel incit o activare manuala a frinei de lang
sd devind imposibild. La acest tip de finere, cu alte cuvinte atunci
cAnd ména stAngd e plasatd in aga fel incit sd nu poatd influenta
miscarea manetei de frind, frina de lang poate fi declangatd numai
prin functia de inertie.

*  Functia de inertie oferd un avantaj considerabil, dar anumite
conditii trebuie indeplinite(a se vedea punctul de mai sus).

Clichetul de blocare a butonului de accelera;ie

Clichetului de blocare a acceleratiei este construit pentru a preveni
actionarea neintentionatd a acceleratiei. La apasarea clichetului (A) (=
cind tineti ménerul in mand) reglajul acceleratie (B) se elibereaza.
Cand lasati minerul din méina, atat clichetul de blocare cat si reglajul
acceleratiei isi reiau pozitiile lor initiale. Aceastd migcare este generati
de doud arcuri de retur independente unul de cellalt. Aceasta pozitie
duce la blocarea automati a reglajului acceleratiei in pozitia de mers in

Opritorul de lant

Opritorului de lang este construit pentru a opri langul in caz cd acesta
se rupe sau sare din loc. Aceste situatii sunt evitate in cele mai multe
cazuri printr-o tensionare corectd a langului (a se vedea indicagiile la
paragraful Montaj), cit si prin service si intretinere corespunzitoare a
lamei de ghidaj si a langului (a se vedea instructiunile de la paragraful
Instructiuni generale de lucru).

Aparatorul de ména dreapta

Protectia mainii drepte are ca rol, in afard de protejarea mainii in cazul
cind langul sare de la loc sau se rupe, si si impiedice ca crengi si nuiele
sd deranjeze apucarea minerului posterior.
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Sistemul de amortizare a vibra;iilor

Magina Dyvs. este inzestratd cu un sistem de amortizare a vibragiilor,
conceput si reducd vibratiile si sd faci manevrarea mai ugoara.

Vibratiile la care sunteti supus in timpul folosirii ferdstraului cu motor
sunt generate de citre contactului “neuniform” dintre lang i lemn in
timpul taierii.

La tiierea soiurilor de lemn de esenti tare (in general foioase) se produc
mai multe vibragii decit la tdierea soiurilor de lemn de esentd moale (in
general conifere). Lucrul cu un dispozitiv de tdiere tocit sau defect (de
tip necorespunzitor sau defectuo) A se vedea instructiunile de la
paragraful Mecanismul de tiiere.

Sistemul de amortizare a vibratiilor al maginii reduce transmiterea
vibratiilor intre unitatea de motor/dispozitivul de tdiere §i unitatea de
ménere a maginii. Corpul ferdstraului cu motor, inclusiv dispozitivul
de tdiere, este cuplat de ménere prin aga numite elemente de
amortizare a vibratiilor.

AVERTISMENT! Expunerea indelungata la vibratii
poate sa duci la vatimarea aparatului circulator sau
a nervilor la persoane cu perturbiri de circulatie
sanguind. Luati legitura cu un medic daci observati
simptome ce pot fi relatate la 0 expunere
indelungati la vibratii. Exemple de astfel de
simptome sunt amorteli, pierderea sensibilitatii
pielii, “furnicari”, ”intepaturi”, durere, pierderea
sau reducerea puterii normale, modificiri ale
culorii sau suprafetei pielii. Aceste simptome apar
de regula in degete, maini si la incheieturile
mainilor. Riscurile pot cregte la temperaturi
scazute.

Contactul de oprire

Folositi intrerupitorul de oprire pentru oprirea motorului.

R
N
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INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Toba de esapament

Toba de esapament este construitd pentru a mentine zgomotul la un
nivel minim, cit i pentru a indepirta gazele de esapament ale
motorului departe de operator.

AVERTISMENT! Gazele de esapament ale
motorului sunt fierbinti si pot contine scintei care
pot produce incendiu. Nu puneti niciodati in
functiune magina in interior sau in apropiere de
materiale inflamabile!

In regiuni cu climat cald gi uscat riscul de incendii este considerabil. Se
intimpli ca in aceste regiuni sd existe recomandari si ceringe in lege de
a inzestra toba de esapament printre altele cu o plasd de captare a
scAnteilor, care si corespundd normel

Pentru tobe de esapament este foarte important ca instructiunile de
verificare, intreginere §i service si fie respectate. A se vedea
instructiunile de la paragraful Verificare, intretinere §i service pentru
echipamentul de siguranta al maginii.

Controlati cu regularitate ¢i banda de frind are o grosime de cel putin
0,6 mm pe partea cea mai uzata.

Verificarea manetei de frana

Asigurati-vd cd maneta de frina nu este deterioratd si c nu are defecte
vizibile, de exemplu fisuri.

i

| [»][@

Deplasati maneta de frind inainte si inapoi pentru a vd asigura ci se
misca liber §i cd este stabil atagatd de carcasa ambreiajului.

Verificarea frinei automate

AVERTISMENT! In timpul functionirii si imediat
dupa folosire toba de esapament este foarte
fierbinte. Nu atingeti toba de esapament daci este

calda!

Verificare, intretinere si service pentru
echipamentul de siguranta al maginii

AVERTISMENT! Pentru orice forma de service si
reparatie a maginii se cer cunostiinte speciale.
Aceasta este in mod special valabila pentru
echipamentul de siguranta al maginii. Daca magina
esueazi la vreuna dintre verificarile de mai jos,
duceti-o la atelierul de specialitate. La cumpararea
oricirui dintre produsele noastre va garantam ca
stam la dispozitie cu reparatii si service de
specialitate. Daca magazinul unde s-a vandut
magsina nu dispune de atelier de reparatii, rugati-i sa

va dea adresa celui mai apropiat atelier de reparatii.

Frana de lang cu maneta de frina

Verificarea uzurii benzii de frana

e

Curitati frina de lang si tamburul de frinad de rumegus, rasini si
murdirie. Murdaria §i uzura influenteaza efectul de franare.

il

-

| [»]©]

Tineti ferastraul cu motor deasupra unui bustean sau a altui obiect
stabil. Eliberati manerul anterior si lsati ferastriul sa cadi datorita
propriei greutdti, rotindu-se in jurul manerului posterior, spre
bustean.

Cand varful lamei de ghidaj atinge bugteanul, frina trebuie sa se
declangeze.
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INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Verificarea efectului frinei

Asezati ferdstriul cu motor pe o suprafatd stabild si porniti-l. Asigurati-
va i langul nu atinge pimantul sau vreun alt obiect. A se vedea
indicatiile de la paragraful Pornire si oprire.

Tineti ferastraul cu motor in mod stabil cu degetele stranse in jurul
ménerelor.

Accelerati la maximum si activagi frAna langului prin risucirea
incheieturii miinii stingi spre maneta de frind. Nu dati drumul la
manerul anterior. Lantul trebuie sa se opreasca imediat.

Clichetul de blocare a butonului de acceleratie

-
| =]}

*  Asigurati-vd cd butonul de acceleratie este blocat in pozitie de mers
in gol atunci cind clichetul de blocare a acceleratiei este in pozitia
sa initiala.

3

*  Apisati clichetul de blocare a acceleratiei si verificati cd acesta
revine in pozitia sa initiald atunci cAnd este eliberat.

X
-l

*  Verificati ¢ butonul de acceleragie si clichetul de blocare a
acceleratiei se migcd liber, iar arcurile de revenire functioneaza.

=

i)
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*  Pornigi ferdstrdul cu motor i dagi acceleratie maxima. Dati
drumul la butonul de acceleratie si verificati daca langul se opreste
si rimine nemiscat. Daci langul se roteste cu butonul de
acceleratie in pozitia de mers in gol, atunci trebuie si verificati

Opritorul de lang

Verificati cd opritorul de lang nu este deteriorat i cd este stabil atagat
de corpul ferdstraului cu motor.

Aparitorul de mina dreapta

5| o

Verificati cd apdritorul de mina dreaptd nu este deteriorat si cd nu sunt
defecte vizibile, de exemplu fisuri in material.

Sistemul de amortizare a vibratiilor

-

2
\

Verificati in mod regulat elementele de reducere a vibratiilor in
privinga fisurilor si deformatiilor.

Asigurati-va ci elementele de reducere a vibratiilor sunt bine atasate
intre unitatea motorului gi minere.




INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Contactul de oprire

L =

Porniti motorul si asigurati-vd ci motorul se opreste atunci cind
contactul de oprire este deplasat in pozitie de stop.

Toba de esapament

e

Nu folositi niciodatd o masina care are o tobi de esapament defecti.

Daci toba de esapament de pe magina Dvs. este inzestrati cu o plasd
de capturare a scinteilor, atunci aceasta trebuie curdtitd regulat. O
plasd infundatd cauzeazd supraincilzirea motorului, ceea ce duce la
avarii serioase.

Nu folositi niciodati o toba de esapament daci plasa de capturare
a scinteielor lipseste sau este defecta.

¢ Oferi un efect maximal de tiiere.

*  Duce la cregterea vietii de lucru a dispozitivului de taiere.

Reguli generale

*  Folositi numai acel dispozitiv de tiiere recomandat de noi! A
se vedea capitolul Date tehnice.

A m6 <
Gy

* Dintii de taiere ai langului trebiue si fie intotdeauna bine si
corect ascutiti! Urmati instructiunile noastre si folositi
sablonul de ascutire recomandat. Un lang deteriorat sau
defectuos ascugit maregte riscul de accidente.

.——‘1

* Respectati un avans corect! Urmati instructiunile noastre si
folositi sablonul de avans recomandat. Un avans prea mare
miregte riscul reculului.

=

*  Mentineti la.n;ul tensionat! Daci lantul nu este suficient intins,
riscul ca acesta sd sard de pe loc creste, iar uzura lamei de ghidaj, a
langului i a rotii de lant cregte.

*  Mecanismul de taiere trebuie si fie bine lubrifiat si corect
intretinut! Un lang cu lubrifiere nesatisficitoare se rupe mai ugor,
iar uzura lamei de ghidaj, a langului si a rotii de lant cregte.

Mecanism de taiere construit pentru reducerea
reculului

AVERTISMENT! Nu folositi niciodati o masina cu
dispozitiv de siguranti defect. Dispozitivul de
siguranta al maginii trebuie controlat i intretinut
conform indicatiilor din acest capitol. Dacid magina
nu face fata la toate controalele trebuie luat legitura
cu atelierul

AVERTISMENT! Un mecanism de tiiere defectuos,
sau o combinatie gresita de lama de ghidaj si lant de
ferdstrau maregte riscul reculului! Folositi numai
combinatii de lama si lant de ferastrau recomandate
de noi. A se vedea capitolul Date tehnice.

Mecanismul de taiere

Acest capitol aratd cum o intretinere corectd si folosirea unui dispozitiv
de tdiere de tip corect:

*  Reduce tendinta de recul a masinii.

*  Reduce frecventa saririi sau ruperii langului.

Singura cale de evitare a reculului este de a vé asigura ca utilizator ca
zona de recul a lamei de ghidaj niciodatd nu atinge vreun obiect.

Prin folosirea unui mecanism de tiiere cu protectie antirecul “inclusi
in constructie”, si prin a ascuti si a Intregine langul in mod corect,
puteti sa reduceti efectele unui recul.
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INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Lama de ghidaj

Cu cAt mai mici este raza varfului, cu atit mai mici este zona de recul
si cu atit mai micd este §i tendinta de recul.

Lantul de ferastriu

Un lant de ferastrau este compus dintr-un numir de zale, care existd
att in varianta standard cat si cu recul redus.

Reducerea

Nimic Standard reculului

Zale de taiere

Zale de antrenare O @) O O

J [0 |ec
J 96

Zale laterala

Diferite combinatii a acestor zale dau grad diferit de reducere a
reculului. Din punct de vedere al reducerii reculului putem alege
dintre patru diferite tipuri de combinatii de zale.

Nivelul de 5 Zale de )
reducere a Zale de taiere . Zale laterald
reculului antrenare

Mici .9
Standard ﬁé
Mr 0
Foarte mare m @

Citiva termeni pentru descrierea lamei de ghidaj si a
lantului

Cand mecanismul de tiiere montat inigial pe ferdstraul Dvs. cu motor
se uzeazd sau se defecteazd si trebuie schimbat, folositi numai tipurile
de lamad de ghidaj si lang de ferdstriu recomandate de noi. A se vedea
capitolul Date tehnice.

Lama de ghidaj

*  Lungime (toli/cm)

L

*  Numarul dintilor din pinionul de varf (T). Numir mic = raza
mici de varf = recul redus.
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Pasul langului (toli). Pinionul de varf al lamei §i roata motoare de
lang a ferdstraului cu motor trebuie si fie adaprtate la distanga dintre
zalele de antrenare.

5] -8
)

g

Numirul dingilor de antrenare (buciti). Fiecare lungime de lama
de ghidaj in combinatie cu pasul lantului si cu numarul de dingi ai
pinionului de varf di un numar determinat de dingi de antrenare.

Latimea canelurii de ghidaj (toli/mm) Litimea canelurii de ghidaj
trebuie sd se potriveasci cu grosimea zalei de antrenare a langului.

Orificiile pentru ungerea si pentru intinderea langului. Lama de
ghidaj trebuie si se potriveasci la constructia ferastriului cu
motor.

Lantul de ferastriu

Pasul lantului de ferastrdu (=pitch) (toli)

=D
PITCH=3

Grosimea zalei de antrenare (mm/toli)

Numirul zalelor de antrenare (buciti)

Gradul de reducere a reculului. Gradul de reducere a reculului la
un lang de ferdstriu reiese doar din denumirea modelului acestuia.
Citigi capitolul Date tehnice pentru a gisi denumirea tipului de
lang care se recomanda pentru modelul ferdstraului Dvs. ¢
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Ascutirea si ajustarea avansului de tiiere a
lantului

AVERTISMENT! Riscul reculului se mireste daca
se foloseste un lant incorect ascutit!

Informatii generale despre ascutirea dintilor de taiere

*  Nu folosigi niciodatd un lant tocit. Un semn ¢ langul este tocit
este cd trebuie sd apdsati dispozitivul de tdiere spre lemn, jar
aschiile sunt foarte mici. Daci langul este foarte tocit, nici nu se
mai produc agchii. Singurul resultat este pulbere de le

*  Un lang bine ascutit patrunde ca si de la sine in lemn §i produce
ashii mari §i lungi.

*  Dartea tiictoare a lantului de ferdstrdu se numegte zale de tiiere si
e compusa dintr-un dinte de tiiere (A) si un pinten de avans (B).
Adancimea de tdiere este determinatd de diferenta de indlgime
dintre acestea.

i B
l
/1

La ascutirea dingilor de taiere trebuie luate in considerare cinci marimi.

1 Unghiul de pilire

=

2 Unghiul de tiiere

3 Pozitia pilei

4  Diametrul pilei rotunde

Este foarte dificil de-a ascuti corect un lang fara echipament
corespunzitor. Vi recomandim si folosii sablonul nostru de ascutire.
Acesta vd ajutd si ascutiti langul Dvs. de ferdstrau pentru a obtine o
reducere maxima a reculului §i o capacitate maxima

A se vedea capitolul Date tehnice pentru informatii referitoare la
ascugirea lantului Dvs. de ferastriu.

AVERTISMENT! Urmaitoarele abateri de la
instructiunile de ascutire maresc considerabil
tendinta de recul a lantului:

Unghi prea mare de pilire

Unghi prea mic de tiiere

Diametru prea mic al pilei

Ascutirea dintilor de tiiere

Pentru ascutirea dingilor de tiiere aveti nevoie de o pild rotunda si un
sablon de ascutire. Cititi capitolul Date tehnice pentru informatii

despre dimensiunile pilei si ale sablonului care se recomanda pentru
lantul Dvs. de ferastrau.

*  Verificati ca langul si fie intins. O tensionare insuficientd face ca
lantul si fie instabil in lateral, ceea ce ingreuiazd o ascutire corecti.

G5 B ) PN CBID (M) G ) B9 (M B )G CM) | G PNI

+  Dilid dintii de tiiere intotdeauna dinspre partea interioard spre
exterior. Reduceti presiunea asupra pilei in timpul migcararii de
retragere. Piliti intAi toti dintii dintr-o parte, intoarceti apoi
ferastraul cu motor si piliti dingii de pe partea ceala

V/
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*  Piligi toti dingii la aceeasi lungime. Cind lungimea dintiilor de
taiere s-a redus la 4 mm (0,16"), langul se considerd uzat, si se va

=0

arunca.

min 4 mm
<« (0,16")

v

—

O _0O

Sfaturi generele privind ajustarea avansului

* Laascugirea unui dinte de tiiere avansul se micsoreazd
(=adincimea de tdiere). Pentru mentinerea unei performante de
tdiere maximale trebuie sd reduceti indlgimea pintenului de avans
la un nivel recomandat.

A se vedea capitolul Date tehnice pentru a gisi valoarea avansului
pentru langul ferdstraului Dvs. cu motor.

Sl

v

* La o zale de tdiere cu recul redus, coltul anterior al pintenului de
avans este rotunjit. Este foarte important si mentineti aceastd
rotunjire/fatetare si dupa ajustarea avansului.

8 /

\

* Recomandim folosirea sablonului nostru de avans, care ofera atat
un avans corect, cit §i o rotunjire corectd a coltului anterior al
pintenului de avans.

0

AVERTISMENT! Tendinta de recul se maregte daca

avansul este prea mare!

Reglarea avansului

i (i

* Inaintea ajustdrii avansului, dintii de tdiere trebuie ascugigi. Vi

recomandim sd ajustati avansul la fiecare a treia ascutire a lantului.
ATENTIE! Aceasti recomandare este valabild daci lungimea
dintilor de tiiere incd nu s-a redus exagerat.

*  Pentru ajustarea adincimii de avans aveti nevoie de o pild latd si un
sablon de avans.
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*  Agezati sablonul de avans asupra pintenului de avans.

*  Agsezati pila asupra partii pintenului de avans care se ridica peste
nivelul sablonului, si eliminati excesul. Avansul este corect dacd nu
mai simtiti vreo rezistentd la tragerea pilei asupra sablonului.

Tensionarea langului

AVERTISMENT! Un lant netensionat poate sari de
pe lama de ghidaj si cauza leziuni serioase, si chiar

si mortale.

Cu cit mai mult folositi un lang, cu att mai mult se lungeste. De aceea
este important sd adaptati dispozitivul de tdiere tinAnd cont de aceastd
modificare.

Tensionarea langului trebuie verificatd la fiecare alimentare cu
combustibil. ATENTIE! Un lant nou are o perioada de rodaj, in
timpul cdreia trebuie sd verificati tensionarea langului mai des.

Pozigia surubului de intindere al lantului diferd intre diferitele modele
de ferdstrau cu motor. A se vedea capitolul Pargile componente pentru
a vedea unde este plasat surubul la modelul Dvs.

In mod general este valabil ca tensionarea lantului sd se facd cat se
poate de bine, dar nu aga de tare inct s3 nu-l puteti trage liber cu mina.

=
5| R

»  Slabiti cu ajutorul cheii combinate piulitele lamei de ghidaj/frinei
de lang. Stringeti apoi piulitele ct puteti de tare cu méina libera.

* Ridicati varful lamei de ghidaj, si intindeti apoi langul prin
actionarea surubului de intindere cu cheia combinata. Intindeti
lantul pAnd ce nu mai atirnd in partea de jos a lamei.
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*  Folositi cheia combinati si strAngeti piulitele lamei de ghidaj, in
timp ce tineti varful lamei ridicat. Verificati ci puteti sd trageti in
mod lejer langul in jurul lamei cu mana, i cd acesta nu atirnd pe
partea inferioard a lamei.

Ungerea mecanismului de taiere

AVERTISMENT! Ungerea insuficienti a
mecanismului de tiiere poate sa aiba ca rezultat
ruperea lantului, care poate produce leziuni
serioase, chiar si mortale.

Uleiul de lant

Uleiul de lant al ferdstraului cu motor trebuie si se mengini pe lang si
in acelasi timp si aibe fluiditate buni atit in anotimpul de var, cat si
in cel de iarna.

In calitate de producitor al ferdstriului cu motor, firma noastrd a
elaborat un gresant de lant optim care, fiind bazat pe ulei vegetal, este
dezagregabil din punct de vedere biologic. In scopul unei durate de
folosire maxima a ferdstriului cu motor, prec Daci uleiul nostru este
inaccesibil, se recomanda folosirea unui ulei de lang de ferdstriu
standard.

Tn cazurile cAnd ulei de ungere a langului de feristriu lipseste, se poate
utiliza uleiul de transmisie EP 90.

Nu folositi niciodati un ulei care a fost intrebuintat! Acest lucru
este periculos pentru dumneavoastrd, pentru masina si pentru mediul
ambiant.

Alimentarea cu ulei de lant de ferdstrau

*  Toate modelele feristraielor noastre cu motor au un sistem
automat de lubrifiere a langului de ferdstriu. La unele modele
debitul de ulei este si reglabil.

S~
Q)

* Dimensiunile rezervorului de ulei de ferastriu si ale rezervorului
de combustibil sunt calculate in aga fel, incAt motorul si se
opreasca din lipsd de combustibil inainte ca uleiul lantului s3 se
termine. Aceasta inseamna cd niciodatd nu veti folosi un la

In orice caz aceasti misurd de siguranti presupune ci folositi un
tip corect de ulei (daci uleiul este prea fluid, se termind inaintea
combustibilului), ci ati ajustat carburatorul conform
recomandarilor (un amestec prea “sirac” de combustibil ajunge
pentru un timp mai lung decit uleiul lantului) si i folositi un
mecanism recomandat de tdiere (o lami de ghidaj prea lungi va
folosi mai mult ulei de lang). Cele mentionate mai sus trebuie sd
fie indeplinite pentru modele de ferdstriu cu motor cu pompa de
ulei ajustabild.

Verificarea lubrefierii lantului de ferastrau

*  Verificati lubrefierea langului de ferdstrdu la fiecare alimentare cu
combustibil.

Indreptati varful lamei inspre un obiect de culoare deschisi, la o
distantd de cca. 20 cm (8 toli) de acesta. Dupd un minut de
functionare cu o acceleratie de 3/4, trebuie si se vadi o linie
distinctd de ulei pe obiectul de culoare deschisa.

Daci ungerea lantului nu functioneazi:

*  Verificati ca canalul de ulei in lama de ghidaj s nu fie infundat.
Curiagi-l dacd este necesar.

*  Verificati daci canelura de ghidaj a lamei este curatd. Curigagi-o
daci este nevoie.

*  Verificati ci pinionul de varf se roteste liber si ¢ orificiul de
ungere de pe varful lamei de ghidaj nu este infundat. Curigati-l §i
ungeti-1 daci este nevoie.

<
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Daci sistemul de lubrifiere a lantului nu functioneazi nici dupa
executarea masurilor de mai sus, trebuie si luati legdtura cu un atelier
specializat de reparatii.

Ungerea pinionului de varf

»@@W

Ungeti pinionul de varf la fiecare alimentare cu combustibil. Folositi

in acest scop o siringd speciald i o grasime de rulmenti de bund
calitate.
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Ungerea rulmentului cu ace

| [=][€]

Tamburul de ambreiaj este Inzestrat cu una dintre urmitoarele roti de

actionare:
A Roatd Spur (roata de lang este sudati pe tambur)

B Roati Rim (interschimbabil)

Ty A S VG
e )
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Améindoua versiunile au un rulment cu ace pe axa motoare, rulment
care trebuie uns regulat (o datd pe siptimani). ATENTIE! Folositi
grasime de rulmenti de calitate superioari sau ulei de motor.

Controlul uzurii mecanismului de taiere

Verificati zilnic langul de ferdstriu pentru a descoperi:

*  Fisuri vizibile pe stifturi si pe zale.
*  Daci langul a devenit rigid.
*  Daca stifturile si zalele au o uzurd mare.

Vi recomandam s3 comparati langul actual cu un lang nou in vederea
stabilirii gradului de uzura.

min 4 mm

Cand lungimea dingilor de tiiere s-a micsorat la 4 mm, atunci langul
este uzat si trebuie schimbat.

Roata motoare de lant
—-

Tamburul de ambreiaj este inzestrat cu una dintre urmitoarele roti de
actionare:

A Roatd Spur (roata de lang este sudatd pe tambur)

B Roati Rim (interschimbabil3)

js; A IS B

Verificati periodic gradul de uzurd a rotii de actionare. Schimbati-o in
caz de uzurd excesiva. De cite ori schimbati langul, schimbati i roata
de lang.
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Lama de ghidaj

Verificati periodic:

*  Daci existd bavuri pe canturile lamei de ghidaj. Indepirtati-le cu
o pild daci este necesar.

*  Daci canelura de ghidaj a lamei este excesiv uzatd. Schimbati lama
de ghidaj daci este necesar.

*  Daci varful lamei de ghidaj este neregulat sau excesiv uzat. Daci
s-a format o “adincituri” acolo unde raza varfului lamei se termini
pe partea inferioard a lamei, aceasta se datoreste unui lang
insuficient tensionat.

*  Pentru o duratd de exploatare maxima a lamei de ghidaj, trebuie
ca aceasta sa fie intoarsa odatd pe zi.

AVERTISMENT! Cele mai multe accidente cu
ferdstraul cu motor se intimpla atunci cind lantul
loveste utilizatorul.

Purtati echipament individual de protectie. A se
vedea instructiunile de la paragraful Echipamentul
individual de protectie.

Evitati orice munca pentru care nu sunteti calificat.
A se vedea instructiunile de la paragrafelele
Echipament individual de protectie, Masuri de
evitare a reculului, Mecanismul de taiere i
Instructiuni generale de lucru.

Evitati situatii unde exista risc de recul. A se vedea
instructiunile de la paragraful Dispozitivul de
protectie al maginii.

Folositi dispozitiv de taiere recomandat si
controlati starea acestuia. A se vedea instructiunile
de la paragraful Instructiuni generale de lucru.

Verificati functionarea tuturor detaliilor de
siguranta ale ferastraului cu motor. A se vedea
instructiunile de la paragrafele Instructiuni
generale de lucru i Masuri generale de siguranta.
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Masuri de prevenire a reculului

AVERTISMENT! Reculul poate sa se manifeste
foarte rapid si violent si sa arunce ferastraul cu
motor, lama de ghidaj si lantul spre operator. Daca
lantul este in miscare atunci cind acesta il atinge pe
utilizator, poate sa duca la leziuni serioase, chiar si
mortale. Este foarte important sa intelegeti cauzele
reculului, §i ca acesta poate fi evitat prin precautie
si folosirea unei tehnici de lucru corecte.

Ce este reculul?

Recul este o notiune ce descrie reactia rapida care se manifestd atunci
cand ferdstraul cu motor i lama sunt aruncate de pe un obiect ce a
ajuns in contact cu sectorul superior al virfului lamei de ghidaj, sector
denumit zoni de risc de recul.

=N
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Reculul se produce intotdeauna in planul de tiiere al lamei de ghidaj.
De obicei ferdstriul cu motor §i lama de ghidaj sunt aruncate in sus si
inapoi inspre operator. Pot apdrea i alte directiii de migcare in functie
de pozitia pe care o are ferdstrdul cu motor in momentul cind zona de
risc de recul a lamei a atins un obiect.

Reculul apare numai in cazul in care zona de risk de recul a lamei
atinge vreun obiect.

A\

Reguli generale

1 Daci ingelegeti ce este reculul si cum apare, puteti sa reduceti sau
s eliminati elementul de surprizi. Reduceti riscurile prin a fi
pregatit. Reculul este deobicei destul de usor, dar cAteodati poate
sa fie foarte rapid si violent.

2 Tineti intotdeauna feristrdul cu motor hotirat, cu mana dreaptd
pe manerul anterior §i cu ména stingd pe manerul posterior.
Apucati ménerele cu degetele in jurul lor. Folositi aceastd
apuciturd indiferent dacd sunteti dreptaci sau stingaci. Aceastd
prindere reduce la minim efectele unui recul, si face posibil sa
mentineti controlul asupra feristriului cu motor.

Nu dati drumul la manere!

3 Cele mai multe accidente de recul se intAmpla la tdiat crengi.
Asigurati-vd de o pozitie stabild si cd nimic nu vi este in cale care
poate si cauzeze impiedicarea sau pierderea echilibrului.

Lipsa concentratiei poate sd duci la recul daci zona de risc de recul
a lamei de ghidaj atinge neintentionat o ramuri, un copac in
apropiere sau un alt obiect.

4 Nu folosii niciodatd ferastriul cu motor mai sus de nivelul
umerilor, si evitati s tdiagi cu varful lamei. Nu folositi niciodata
ferastraul cu motor cu o singura mana!

5 DPentruaavea control maxim asupra ferastraului dumneavoastra cu
motor trebuie si aveti o pozitie stabili. Nu lucrati niciodati in
picioare pe o scard, urcat intr-un copac sau atunci cind nu aveti o
bazi solida pe care si stati.

6 Folositi intotdeauna o vitezd mare de lant la tdiere, adica
acceleratie maxima.

7  Procedati cu mare precautie cAnd tdiai cu partea superioard a
lamei, adicd atunci cind tdiati de jos in sus. Aceasta se numegte
tdiere in directie de impingere. Langul de ferdstriu incearcd sa
impingd ferdstriul cu motor inapoi, spre operator.
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Daci operatorul nu se opune forte de impingere a ferdstriului cu
motor, exista riscul ca ferdstriul cu motor se va deplasa aga de mult
inapoi, incit zona de risc de recul este singura care vine in contact
cu lemnul, ceea ce duce la recul.

Tiiere cu partea inferioard a lamei, adicd de sus in jos, se numeste
tdiere in directie de tragere. Tn acest caz feristriul cu moror se trage
spre copac, si partea anterioard a corpului ferdstraului cu motor
constituie un punct de sprijin natural spre trunchi. Tdierea in
directie de tragere vd permite un control mai bun asupra
ferastrdului cu motor si asupra pozitiei zonei de risc de recul.

8 Urmirig instructiunile privind ascutirea si intretinerea lamei i a

langului. La schimbarea lamei si a langului folositi numai
combinatii recomandate de noi. A se vedea instructiunile de la
paragrafele Mecanismul de tiiere §i Date tehnice.

*  Nu folosigi niciodatd o magina defectd. Efectuati operatiile
regulate de verificare, Intretinere si service descrise in acest manual.
Unele operatii de intreginere si service trebuiesc facute de
specialisti cu experientd si calificati. A se vedea instructiunile de la
paragraful Intreinere.

*  Nu folositi niciodatd alte accesorii dect cele recomandate in acest
manual. A se vedea instructiunile de la paragrafele Mecanism de
taiere gi Date tehnice.

AVERTISMENT! Riscul de accidente creste daca
folositi un mecanism gresit de tiiere, sau daca
langul nu este corect ascutit. Folosirea unei
combinatii gresite de lama si lant de ferastrau
mareste riscul unor accidente.

AVERTISMENT! Riscul reculului cregte daca
folositi un mecanism de taiere defectuos, sau un
lang care nu s-a ascutit corect. Combinatii gresite de
lama si lant pot sd méreasca riscul reculului!

Masuri generale de protectia muncii

Ferdstraiele cu motor sunt construite cu exclusivitate pentru
tdierea lemnului. Ca mecanism de tdiere la unitatea de motor se
pot folosi numai combinatiile de lame de ghidaj si languri
recomandate la capitolul Date tehnice.

Nu folosii niciodatd magina daci sunteti obosit, daci ati baut
alcool, sau daci ati luat medicamente care vd influenteazd vederea,
judecata, sau coordonarea miscirilor.

AVERTISMENT! A folosi motorul intr-un spatiu
inchis sau cu ventilatie insuficientd poate duce la
cazuri mortale prin sufocare sau prin intoxicatie cu
monoxid de carbon.

Inaintea fiecarei folosiri:

2 1 9

1 Verificati ca frina de lang sd functioneze corespunzitor si ca

aceasta s nu fie deterioratd. A se vedea indicatiile de la paragraful
Controlul franei de lang.

2 Verificati ca protectia posterioard a maini drepte sa nu fie
deteriorata.

3 Verificati ca blocatorul acceleratiei sa functioneze corect si sa nu fie
deteriorat.

4 Verificati ca contactele de pornire si oprire s3 functioneze corect si
sd nu fie deteriorate.

5 Verificati ca toate manetele si nu fie murdare de ulei.

6 Verificati ca sistemul de reducere a vibragiilor si functioneze si s
nu fie deteriorat.

7 Verificati ca toba de esapament si fie bine fixatd si sd nu fie
deteriorata.

8  Verificati ca toate detaliile ferdstraului cu motor si fie bine strinse
si sa nu fie deteriorate sau sa lipseasca.

9 Verificati ca captatorul lantului s fie la locul lui §i s3 nu fie
deteriorat.

Pornire

L =

Purtati echipament individual de protectie. A se vedea
instructiunile de la paragraful Echipamentul individual de
protectie.

Nu folositi niciodatd o masini care a fost modificatd si nu mai
corespunde cunstructiei originale.
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AVERTISMENT! Inhalarea un timp indelungat a
gazelor de esapament ale motorului, aburului
uleiului de lant cit si a pulberii de rumegus poate
duce la riscarea sanatatii.

*  Nu porniti niciodatd ferastriul cu motor fira ca lama, lantul de
ferastriu si toate capacele si fie corect montate.

*  Frana de lang trebuie si fie decuplatd atunci cand ferdstraul cu
motor se porneste. A se vedea indicatiile de la paragraful Pornire.
Nu porniti niciodati ferdstriul cu motor in poziie ridicat.
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Aceastd metoda este foarte periculoasd deoarece se poate pierde cu
usuringa controlul asupra ferastriului cu motor. A se vedea
indicatiile de la paragraful Pornire.

Nu porniti niciodati ferastraul cu motor fard ca lama, langul si
capacul de ambreiaj si fie corect montate. A se vedea instructiunile
de la paragraful Montaj.

Nu porniti niciodatd masina in interiorul casei. Fiti congtient de
pericolul inhalirii gazelor de esapament de la motor.

Observati cu atentie zona din jur i asigurati-vd ci nu se afld
persoane sau animale in apropiere, care ar putea sd vina in contact
cu dispozitivul de tdiere.

Puneti jos ferdstriul cu motor pe teren, i apdsati pe méinerul
posterior cu piciorul drept. Apucati minerul anterior hotarat cu
ména stingd. Asigurati-vd ci ferdstrdul cu motor sta stabil si ca
lantul nu atinge terenul sau vreun obiect. Apucati apoi minerul de
pornire cu ména dreaptd si trageti cablul demarorului. Nu rdsuciti
niciodata cablul de pornire in jurul mainii.

Mutati magina cel putin 3 m de la locul alimentirii inainte de a o
porni.

Min.3 m
(10 ft)

Nu pornigi niciodatd masina:

1 Daci agi varsat pe magind combustibil sau ulei de lang. Stergeti
tot ce s-a virsat si lasati resturile de benzind si se evaporeze.

2 Daca ati virsat carburant pe dumneavoastri sau pe
imbriciminte, schimbati imbricimintea. Spalati partile ce au
ajuns in contact cu combustibilul. Folositi sipun si apa.

3 In caz de scurgere de combustibil din magini. Verificati
periodic capacul rezervorului si coductele de combustibil in
privinga curgerii.

Transport gi depozitare

Depotzitati intotdeauna feristrdul cu motor §i combustibilul
departe de orice izvor de scintei sau foc deschis. De exemplu
masini electrice, motoare electrice, releuri/intrerupitoare, boilere,
etc.

Depozitati combustibilul intotdeauna in recipiente proiectate si
aprobate pentru acest scop.

In decursul unei depozitiri de lungi durati sau transportului
ferastriului cu motor, rezervorul de combustibil si cel de ulei de
lant trebuie si fie golite. Intrebati la statia de benzini unde puteti
sd aruncati reziduurile de combustibil si de ulei de la

Aveti griji ca magina si fie bine curifati si ca un service complet
si fie efectuat inainte de depozitare pe termen indelungat.

Protectia la transport a dispozitivului de taiere trebuie intotdeauna
s fie montatd in timpul transportului sau cAnd magina este
depozitata.

Instructiuni generale de lucru

AVERTISMENT! Combustibilul si vaporii lui sunt
usor inflamabili. Fiti atent la manipularea
combustibilului si a uleiului de lant. Tineti seama
de riscul de incendiu, explozie si inhalare.

AVERTISMENT! Acest capitol trateaza reguli de
baza de siguranti pentru lucrul cu ferdstraul cu
motor. Informatia dati nu poate niciodata inlocui
acele cunostiinte pe care un meserias le acumuleaza
prin studiu si experientd practica. Atunci cand va
aflati in fata unei situatii in care nu sunteti sigur de
modul de continuare a folosirii, trebuie sa
consultati un specialist. Adresati-va magazinului de
vanzare, atelierului de service sau unui utilizator cu
experientd al ferastraului cu motor. Evitati orice
folosire pentru care va simtiti insuficient calificat!

Nu alimentati niciodatd magina cu motorul in functiune.

Asigurati-va ci ventilatia este corespunzdtoare atunci cind
alimentati sau in timpul preparirii amestecului de combustibil
(benzina si ulei pentru motoare in doi timpi).

Inaintea folosirii ferdstraului cu motor trebuie si ingelegeti ce este

reculul si cum se poate evita. A se vedea instructiunile de la paragraful

Misuri de prevenire a reculului.

Inaintea folosirii ferdstraului cu motor trebuie si intelegeti diferenta

dintre tdierea cu partea superioard si cea inferioard a lamei. A se vedea

instructiunile de la paragraful Misuri de prevenire a reculului.
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INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Reguli de bazi de siguranta
*  Privigi in jurul Dvs.:

- Pentru a vd asigura cd nu se afld persoane, animale sau obiecte
care vi pot influenta controlul asupra maginii.

- Pentru a vd asigura cd nici una dintre cele mentionate mai sus

nu pot sd vini in contact cu lama sau nu pot fi lovite de
arborele in cidere.

Urmdriti instructiunile de mai sus, dar nu folositi niciodata ferstrdul
cu motor intr-o situatie in care nu puteti chema ajutor in cazul unui
accident.

*  Evitati folosirea in vreme proasti. Ca de exemplu ceatd deas,
ploaie puternicd, vant tare, frig excesiv, etc. A lucra in vreme
friguroasi este obositor, i produce situatii periculoase, cum ar fi
teren alunecos, imposibilitatea prevederii directiei de cidere, etc.

*»  Fiti foarte atent la tiierea crengilor subtiri, si evitati tdierea
tufisurilor (= multe crengi subgiri in acelagi timp). Crengi subiri
se pot agdta de lant dupa tdiere si pot fi aruncate inspre Drvs.,
cauzind riniri.

*  Asigurati-va ca puteti inainta i sta in mod sigur. Controlati daca
sunt eventuale obstacole in cazul unei deplasiri neagteptate
(radicini, pietre, crengi, gropi, santuri, etc). Lucrati cu atentie
mdritd pe teren inclinat.

*  Lucrati cu cea mai mare atentie la tiierea crengilor sau arborilor
care sunt tensionati. Un arbore sau o creangi sub tensiune poate
sari inapoi instantaneu in pozitia sa naturald, inainte sau dupa
tiiere. Dacd sunteti plasat gresit, sau Incepeti sa tdiati la un loc
gresit, arborele poate sd va loveascd pe Dvs. sau ferdstraul cu
motor, ceea ce duce la pierderea controlului. Ambele situatii pot
duce la un accident grav.

>

=
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*  In caz de deplasare trebuie ca langul de feristriu s fie blocat cu
frina de lang iar motorul trebuie inchis. Tineti ferdstrdul cu motor
de ménerul anterior cu lama de ghidaj si lanul spre spate. In cazul
unor deplasdri mai lungi cét §i in cazul transpor

*  Nuagezati niciodati jos un ferdstrau cu motorul in functiune, daci
nu aveti un control vizual bun asupra lui, §i daci frina de lang nu
este trasd. Opriti motorul in cazul unei parcari” mai indelungate.

Tehnica de baza de taiere

AVERTISMENT! Nu folositi niciodata un ferastrau
cu motor tindndu-1 doar cu 0 ména. Un ferdstrau cu
motor nu este suficient controlat cu o mana; va
puteti rani. Aveti intotdeauna o tinere sigura si
stabild a manerului cu ambele miini.

Generalitati
»  Tiiati intotdeauna cu acceleraie la maximum!

*  Reduceti acceleretia la turatie de mers in gol dupa fiecare tdieturd
(acceleratie maxima timp mai indelungat fird vreo incircare a
motorului, cu alte cuvinte fird oponenta pe care motorul o
primeste in timpul tdierii, poate duce la avarii serioase ale mot

*  Tiiere de sus in jos = Taiere in directie de “tragere”.
* Tiiere de jos in sus = Taiere in directie de "impingere”.

Tiierea in directie de "impingere” mareste riscul reculului. A se vedea
instructiunile de la paragraful Misuri de prevenire a reculului.

Termeni folositi
Tiiere = Termen general pentru sectionarea prin lemn.
Curitire = Tdierea crengilor de pe un arbore doborat.

Despicare = Cand obiectul tiierii se rupe inainte de terminarea
taieturii.



INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Cinci factori importanti trebuie luati in considerare inainte
de tiiere:

1 Asigurati-va cd dispozitivul de tdiere nu se intepeneste in tdietura.

T = —

2 Asigurati-vd ci trunchiul nu se va despica.

3 Asigurati-vd ci lantul de ferdstriu nu atinge terenul sau vreun
obiect in timpul tdierii sau dupd aceasta.

4 Existd vreun risc de recul?

A\

5  Afecteazi conditiile si terenul inconjuritor modul in care puteti
inainta gi sta?

Doi factori decid daci lantul se va ingepeni sau daca trunchiul se va
despica: Modul de sprijinire al trunchiului inainte i dupa tiiere cat si
daci obiectul ce trebuie tiiat este supus unei tensiuni.

In cele mai multe cazuri aceste probleme pot fi evitate prin tiiere in
doud momente, dinspre partea superioard si dinspre partea inferioara
a trunchiului. Trebuie neutralizatd “tendinga” obiectului de tdiat de a
bloca lantul si de a se despica.

AVERTISMENT! Daca lantul s-a intepenit in
taieturd: opriti motorul! Nu incercati s trageti
afari ferdstraul cu motor. Daca incercati, puteti sa
stricati lantul cind ferastraul cu motor brusc se
elibereaza. Folositi o pirghie pentru a elibera
ferastraul cu motor.

Instructiunile de mai jos aratd cum si procedati in majoritatea
situatiilor in care puteti s ajungeti folosind un ferdstrau cu motor.

Taiere

Trunchiul este culcat pe teren. Nu existi risc de ingepenire a langului
sau de despicare a trunchiului. Existd in schimb un risc mare ca langul
de ferdstriu si atingd terenul la terminarea tieturii.

Sectionati trunchiul in intregime de sus in jos. Incercati s nu atingeti
terenul la terminarea tdieturii. Mentineti acceleretia maxima dar figi
pregatit pentru situatiile ce pot apirea.

Daci este posibil (= se poate roti trunchiul?), opriti tdietura dupi ce ati
patruns 2/3 in trunchi.

Intoarceti trunchiul si terminati tdierea restului de 1/3 dinspre partea
superioard.

&

Trunchiul se sprijina pe unul dintre capete. Riscul de despicare este
mare.

Terminati cu o taieturd de sus in jos, in asa fel incat cele doua taieturi
sa se intAlneasca.

P e

Trunchiul se sprijina pe ambele capete. Existd un risc mare ca langul
ferastrdului cu motor si se inepeneasca.

= =
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INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Tncepeti cu o tiieturd din sus (cca. 1/3 a diametrului bugteanului).

Terminati cu o tdieturd din jos, asa ca cele doud tdieturi sa se
intAlneasci.

Curitirea de crengi

La tdierea crengilor groase folositi acelasi procedeu ca si pentru
sectionare.

Crengi de formd mai complicatd se vor tiia bucatd cu bucati.

Tehnica de doborare a arborilor

AVERTISMENT! Se cere destul de multa
experientd pentru doborérea unui arbore.
Operatori de ferastrau cu motor fira experienta sa
nu doboare arbori. Evitati orice folosire pentru care
nu va considerati suficient calificat!

Distanta de siguranta

Distanta de sigurangi intre un arbore care se va dobori si locul de
munci din apropiere trebuie si fie de cel putin 2 1/2 ori iniltimea
arborelui. Verificati cd nimeni nu se afld in interiorul acestei “zone de
risc” 1naintea si in timpul doboririi.
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Directia de doborire

Scopul este ca arborele si fie doborat in asa fel inct curitirea de crengi

si sectionarea ulterioard a trunchiului s poatd fi ficute pe un teren cat
< » . . o . Coa <

mai “convenabil”. Trebuie sd puteti merge si sta in sigurangi. Ceea ce

trebuie evitat in primul rAnd este ca arborele s3 nu cada asupra unui alt

arbore. A se vedea instructiunile de la paragraful Manipularea

arborelui care a cdzut gresit.

o
=\

Dupi ce v-ati hotirat in ce directie ati dori ca arborele sd cadd, trebuie
s judecati in ce directie ar cidea arborele in mod natural.

Aceasta este determinatd de mai mulgi factori:
+ Inclinarea arborelui

¢ Curbura

*  Directia vantului

*  Concentratia crengilor

*  Greutatea eventuali a zipezii
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Poate ci ajungeti la concluzia ci sunteti nevoit s ldsai arborele sd cadd
in directia naturald, pentru ci este imposibil sau periculos si-1 doborati
in directia dorita initial.

Un alt factor important, care nu influenteaza directia de cidere, dar
influenteaza siguranta Dvs. personald, este sd vd asigurati ca arborele
nu are crengi avariate sau “moarte” care pot si se rupa si sd vi loveascd
. .

in timpul doborArii.

AVERTISMENT! In timpul momentelor critice la
doborire a copacilor, este bine sa ridicati putin
dispozitivul de protectie a auzului imediat dupa ce
tdierea este terminata pentru ca sunete si comenzi
de prevenire sa poati fi observate.

Curitirea trunchiului §i pregitirea drumului de retragere

Tiiati toate crengile care sunt in drum. Pentru aceasta este cel mai bine
s lucrati de sus in jos si sd aveti trunchiul intre Dyvs. si ferdstriul cu
motor. Nu tiiafi niciodatd deasupra nivelului umerilor.
\§@/7,7 0
YN
A
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INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Tiiati vegetatia in jurul bazei arborelui §i controlati locul in privinga
obstacolelor (pietre, crengi, gropi, etc.), ca si aveti drum liber de
retragere cAnd arborele incepe si cadd. Drumul de retragere trebuie si
fie la cca. 135° in directia opusa direc

Doborire

Doborarea se face prin trei taieturi. Mai intAi executati o tdieturd de
directie constituitd dintr-o tdieturd superioara si una de inferioard, apoi
se finalizeazd doborarea printr-o taieturd de doborare. Printr-o plasare
corecta a acestor taieturi se poat

Tdietura de directie

Pentru executarea tdieturii de directie incepeti cu tdietura superioara.
Stati in partea dreaptd a arborelui i faceti tiietura in unghi de sus in
jos.

Continuati cu tdietura de inferioard in aga fel incat aceasta si
intlneascd tdietura superioard.

Adancimea tdieturii de directie trebuie si fie 1/4 din diametrul
trunchiului, iar unghiul dintre tdietura superioari si cea de baza si fie

de 45°.

Linia de intalnire dintre cele douai tiieturi se numegte linia taieturii de
directie. Aceastd linie trebuie s fie perfect orizontald si la unghi drept
(90°) fata de directia de doborare aleasa.

oe>

Taietura de doborére

Tiietura de doborire se face din partea opusa a arborelui si trebuie sd
fie perfect orizontald. Stati pe partea stingd a arborelui si executati
tietura cu partea inferioard a lamei.

Plasati tdietura de doborire la cca 3-5 cm (1,5-2 toli) deasupra
planului orizontal al tdieturii de directie.

:
T
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Plasati ghearele de sprijin (daci sunt montate) in spatele fasiei de
rupere. Folositi acceleratie maxima si patrundeti incet cu langul de
ferastrdu/lama in lemn. Asigurati-vi cd arborele nu incepe si se miste
in directia opusi celei plinuite. Introduceti o pani sau o parghie
basculanti in tiieturd imediat cAnd aceasta are o adancime suficienti.

Terminati tiietura de doborare paralel cu linia tiieturii in aga fel incat
distanga dintre ele si fie cel pugin 1/10 din diametrul trunchiului.
Sectiunea netdiatd a trunchiului se numeste fasia de rupere.

Fasia de rupere functioneazi ca o balama care controleazi directia de
cadere a arborelui in timpul doboririi.

Tot controlul asupra directiei de cidere se pierde, daci fasia de rupere
este prea ingustd, sau daci pozitia tiieturii de directie sau a tiieturii de
doborite este gresita.

Cand tdietura de tdiere i tiietura de directie sunt complete, arborele
trebuie sd cadd datoritd propriei greutdti sau cu ajutorul unei pane de
doborare sau unei parghi basculante.
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INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Vi recomandim folosirea unei lame de ghidaj mai lungi decat
diametrul arborelui, ca s puteti executa tdietura de doborare si tdietura
de directie printr-un "moment simplu de tdiere”. A se vedea capitolul
Date tehnice pentru a afla care lungimi de lama sunt recomandate
pentru modelul ferdstraului Dvs. cu motor.

Exista metode si pentru doborarea arborilor cu un diametru mai mare
decit lungimea lamei. Aceste metode insd implicd un risc sporit ca
zona de risc de recul a lamei sd vind in contact cu lemnul.

A\

AVERTISMENT! Nu recomandiam utilizatorilor
care nu sunt suficient calificati sa doboare copaci cu
o lami de lungime mai scurta decit diametrul
trunchiului!

Curitirea de crengi

AVERTISMENT! Cele mai multe accidente
datorate reculului au loc la curatirea crengilor! Fiti
foarte atent la pozitia sectorului de risc de recul al
lamei atunci cind curatati crengi tensionate!

Asigurati-va ci puteti fnainta in siguranta si ca aveti o pozitie stabila!
Lucrati pe partea stinga a trunchiului. Tineti ferdstraul cu motor
aproape de corp, pentru a avea un control maxim. Daci este posibil,
lasati greutatea ferastriului cu motor sa se

Tineti trunchiul intre Dvs. si ferdstriul cu motor in timp ce vd miscati
de-a lungul trunchiului.

Sectionarea trunchiului in bugsteni

A se vedea instructiunile de la paragraful Tehnica de bazi de tiiere.
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Manipularea arborelui care a cazut gresit

Eliberarea unui arbore ”blocat”

A da jos un arbore blocat este foarte periculos si existd un risc mare de
accidente.

Metoda cea mai sigurd este folosirea unui troliu.

*  Montat pe un tractor

Taierea arborilor si a crengilor aflate sub tensiune
Pregatiri:

Calculagi in ce directie s-ar migca arborele sau creanga dacd s-ar elibera,
si unde ar fi punctul de rupere (adici locul unde s-ar rupe daca ar fi
supusi la si mai multd tensiune).
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Decideti care este solutia cea mai sigurd de-a micsora tensiunea, si dacd
sunteti capabil de a face operatia in mod sigur. In situatii complicate

singura metoda sigura este de a renunta la folosirea ferdstraului cu
motor si de a folosi un troliu.

Este valabil general:

Luati o pozitie in care nu puteti fi lovit de arbore sau creangi in caz ci
aceasta s-ar elibera.

Executati o tdieturd sau mai multe pe punctul de rupere sau in
apropierea acestuia. Tdiati atdt de adanc si faceti atit de multe tdieturi
incAt tensiunea sd se reducd suficient incit arborele/creanga si "se
rupd” in punctul de rupere.

Nu sectionati niciodatd un arbore sau o creanga peste intreaga sa
grosime daci acestea se afld sub tensiune!



PARTILE COMPONENTE
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Partile componente ale ferastraului cu motor
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13
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Capacul cilindrului

Maneta anterioara

Maneta frinei de lang

Demarorul

Rezervorul uleiului de lang

Maneta de pornire

Suruburi de ajustare, carburator

Reglaj al socului/Clichet de blocare a acceleratiei la pornire
Maneta posterioard

Buton de oprire (Conectarea §i deconectarea aprinderii.)
Rezervorul de combustibil

Toba de esapament

Pinionul de varf

Lantul de ferdstriu

Lama de ghidaj

16
17

18
19

20
21

22
23
24
25
26
27

28

Gheare de sprijin

Opritorul de lang (Opreste lantul dacd acesta sare de pe loc sau se

rupe.)
Capacul ambreiajului

Apiratorul de mand dreapta (Protejeazd mina dreapti dacd langul
se rupe sau sare de pe loc.)

Butonul de acceletatie

Clichet de blocare a butonului de acceleratie (Tmpiedici accelerare
accidentali.)

Ventil de decompresiune
Cheie combinati

Surub de tensionare a langului
Instructiuni de utilizare
Apiritor de lama

Tntrerupitorul manerului cu incilzire electrici (CS 2163W, CS

2171W)

Eticheti de avertizare
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Montarea lamei de ghidaj si a lantului

-
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AVERTISMENT! La orice manevrare a lantului
trebuie folosite manusi.

Verificati ca frina de lang sd nu fie declangati, tragind protectia la recul
a langului spre manerul anterior.

Demontati piulitele lamei §i scoateti capacul ambreiajului (frina
langului). Scoateti protectia la transport (A).

N
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Agezati lama peste bolturile sale. Plasati lama in pozitia cea mai
posterioard. Agezati langul in jurul rogii de antrenare a langului si in
canelura lamei. Incepeti dinspre partea superioard a lamei.

Asigurati-vd cd dintii de tiiere ai zalelor sunt orientati inainte pe partea
superioard a lamei.

Montati capacul ambreiajului si observati ca stiftul de ajustare a
langului sd se afle in orificiul lui de pe lama. Verificagi ca zalele de
antrenare ale lantului sa fie in pozitie corectd pe roata de lan, si ca
langul s se afle in canelura lamei. Strin

.
e
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Tensionati langul, trigind surubul de ajustare a lantului cu ajutorul
cheii combinate in sens orar. Intindeti langul pAna ce nu mai atirna pe
partea inferioard a lamei.

CS2163 CS2165, CS2171

Lantul este corect tensionat atunci cAnd nu mai atirni pe partea
inferioard a lamei, dar incd se poate trage usor cu ména in jurul lamei.
Strangeti piulitele lamei cu cheia combinatd in timp varful lamei este
tinut in sus.

La un lang nou trebuie verificatd intinderea langului des, pani ce langul
se rodeaza. Verificati tensiunea lantului regulat. Un lang corect
tensionat are performante bune de taiere si durati lunga de exploatare.

=
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Montajul ghearelor de sprijin

Pentru montajul ghearelor de sprijin, contactati atelierul de
intretinere.




MANIPULAREA COMBUSTIBILULUI

Amestecul de combustibil

ATENTIE! Magsina este echipatd cu un motor in doi timpi si trebuie
alimentatd intotdeauna cu un amestec de benzind si ulei pentru motor
in doi timpi. Pentru a fi sigur ci obtineti un amestec corect, este
important sd masurati exact cantitatea de ulei . La amestecarea
cantititilor mici de combustibil, chiar si greseli mici influengeazi in
mod drastic raportul de amestec.

AVERTISMENT! Asigurati intotdeauna o ventilatie

buna in timpul manevririi combustibilului.

Benzina

*  Folositi benzini fird plumb sau benzini cu plumb de buni
calitate.

*  Cea mai joasi cifri octanica recomandata este 90. Daci folositi
motorul cu o cifrd octanici mai joasd decit 90, atunci pot s apard
asa numite detonatii. Aceasta duce la o temperatura mai inaltd a
motorului, cu avarii serioase de motor ca rezultat.

*  Cand lucrati cu turagii mari timp indelungat (de ex. la taierea
crengilor), o cifrd octanicd superioara este recomandabila.

Ulei pentru motoare in doi timpi

*  Pentru rezultatele cele mai bune folositi ulei JONSERED pentru
motoare in doi timpi, care este special destinat pentru motoare
noastre in doi timpi. Amestec 1:50 (2%).

*  Daci nu gisiti ulei pentru motoare in doi timpi JONSERED,
puteti si folositi un alt ulei de buni calitete pentru motoare in doi
timpi racite cu aer. Luati legdtura cu agentul dvs. pentru alegerea
uleiului. Raport de amestec 1:33 (3%)-1:25 (4%).

*  Nu folosigi niciodatd uleiuri destinate motoarelor in doi timpi
ricite cu apd, aga numite outboardoil.

*  Nu folosigi niciodatd uleiuri destinate pentru motoare in patru
tumpi.

. . .. . | Ulei pentru motoare in doi timpi, litri
Benzina, litri

2% (1:50) 3% (1:33) 4% (1:25)
5 0,10 0,15 0,20
10 0,20 0,30 0,40
15 0,30 0,45 0,60
20 0,40 0,60 0,80

Amestecul

*  Amestecati intotdeauna benzina si uleiul intr-un rezervor curat
destinat pentru benzind.

*  Incepeti intotdeauna cu jumitatea cantititii de benzini. Adiugati
apoi toatd cantitatea de ulei. Amestecati (scuturai) amestecul de
combustibil. Addugati restul cantitdtii de benzina.

*  Amestecati (scuturati) amestecul de combustibil bine inainte de a

umple rezervorul de combustibil al masinii.

*  Nu faceti rezerve de combustibil pentru mai mult de o lund.

*  Daci nu folositi magina un timp mai indelungat, rezervorul de
combustibil trebuie golit si curatat.

Ulei de lant

L =
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*  Lubrefierea langului este automat si ca lubrefiant se recomandi un
ulei special (lubrefiant de lang) cu caracteristici adezive bune.

e In tari unde nu se giseste ulei special de lant, se poate folosi ulei de
transmisie EP90.

*  Nu folosigi niciodatd ulei uzat. Aceasta poate duce la avarii ale
pompei de ulei, ale lamei si ale langului.

*  Este important si folositi un tip corect de ulei in raport cu
temperatura ambianta (de vascozitate corespunzitoare).

*  La temperaturi sub 0°C anumite uleiuri devin mai vascoase.
Aceasta poate sd duci la suprasolicitarea pompei de ulei si rezuled
in avarii ale componentelor pompei.

*  Luai legdtura cu atelierul de reparatii pentru alegerea uleiului de
lant.
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MANIPULAREA COMBUSTIBILULUI

Alimentarea
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AVERTISMENT! Urmitoarele masuri de precautie
micgoreaza riscul de incendii:

Nu fumati si nu plasati obiecte calde in apropierea
combustibilului.

Nu alimentati niciodata motorul daci acesta este in
functiune.

Deschideti capacul rezervorului de combustibil
incet, ca o eventuala suprapresiune sa fie incet
compensata.

Strangeti bine capacul rezervorului dupa
alimentare.

Mutati intotdeauna magina de la locul alimentarii
inainte de pornire.

Stergeti curat in jurul capacului rezervorului de combustibil. Curatati
periodic rezervorul de combustibil si de ulei. Filtrul de combustibil
trebuie schimbat cel putin odata pe an. Un rezervor murdar cauzeazd
tulburiri in functionare. Asigurati-vi inainte de alimentare, prin a
scutura vasul cu combustibil, cd amestecul de combustibil este bine
amestecat. Volumul rezervorului de combustibil §i volumul
rezervorului de ulei sunt in corelatie. Alimentati de aceea intotdeauna
in acelasi timp atat rezervorul de ulei al langului cit si rezervorul de
combustibil.
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Pornire §i oprire

AVERTISMENT! Inaintea pornirii trebuie
observate urmitoarele:

Nu porniti ferastraul cu motor fird ca lama, langul
si toate capacele sa fie montate. In caz contrar
ambreiajul se poate desprinde si produce raniri.

Mutati intotdeauna magina de la locul alimentarii
inainte de pornire.

Asezati magina pe un suport stabil. Aveti grija sa
aveti o pozitie stabild si ca lantul sd nu atingd vreun
obiect.

Aveti grija ca nici o persoana neautorizata sa nu se
afle in zona de lucru.

Motor rece

Pornire: Frina de lang trebuie si fie decuplatd atunci cind ferdstraul
cu motor se pornegte. Activati frina prin deplasarea in fatd a protectiei
contra reculului.

Aprinderea: Mutati intrerupatorul de oprire spre stAnga.
Socul: Puneti butonul de soc in pozitie soc.

Acceleratia de pornire: Pozitie combinati soc/acceleratie de pornire
se obtine cAnd butonul socului se plaseazi in pozitie soc.

A
77\

Dacid magsina este inzestratd cu o supapi de decompresiune (A): Apasati

il

pe supapa pentru a reduce presiunea in cilindru, aceasta pentru a usura
pornirea maginii. Folositi intotdeauna supapa de decompresiune la
pornire. Imediat dupa pornirea masinii, supapa revine automat in
pozitia inigiala.

HE=

Folositi aceeasi proceduri ca si la pornirea motorului rece, dar fird a
plasa reglajul de soc in pozitia de soc. Acceleratie de pornire se obtine

prin a pune intii butonul de soc in pozitie de soc si dupd aceea inapoi.

Pornire

Apucati ménerul anterior cu mana stngi. Plasati piciorul drept peste
partea inferioard a ménerului posterior si presati ferdstraul cu motor
spre pimant. Apucati minerul demarorului, trageti usor cu ména
dreapti snurul de pornire pana ce simtiti o reziste Nu rasuciti
niciodata cablul de pornire in jurul mainii.

Deoarece frana de lang este in continuare decuplatd, trebuie ca turatia
motorului si fie redusi cAt mai rapid cu putintd pani la turatia de mers
in gol, ceea ce se obtine prin deconectarea rapidi a blocatorului
acceleratiei. Prin aceasta vefi evita o uzurd inutild a ambreiajului, a
cilindrului de ambreiaj si a benzii de frani.

Apisati inapoi reglajul socului imediat dupd ce motorul aprinde si
repetati momentele pornirii pAnd ce motorul porneste. Cand motorul
porneste, dati repede acceleratie maxima si acceleratia de pornire se va
deconecta automat.

ATENTIE! Nu trageti complet cablul de demaraj si nici nu dati
drumul manerului demarorului cAnd acesta este in pozitie complet
scoasi. Aceste manevre pot produce avarii ale maginii.

Repozitionati frina de lang prin a deplasa protectia la recul spre
ménerul anterior. Prin aceasta fedstriul cu motor este gata pentru
folosire.

Motorul se opreste prin inchiderea aprinderii.
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Carburatorul

Functionare, Ajustare de baza, Ajustare fina

AVERTISMENT! Lama, lantul i capacul

b
carburatorului (frina de lant) trebuie sa fie montate
inainte ca ferastraul cu motor sa fie pornit, in caz
contrar ambreiajul se poate desprinde cauzind
leziuni serioase.

Funcgionare

*  Prin reglajul acceleratiei carburatorul determind turagia motorului.
In carburator se amesteci aerul cu combustibil. Amestecul aer-
combustibil este ajustabil. Pentru a obgine efectul maxim al
maginii, aceastd ajustare trebuie si fie corectd.

*  Ajustarea carburatorului inseamnd ¢i motorul va fi adaptat la
conditiile locale de functionare, de ex. clim, altitudine, tip de
benzini i de ulei pentru motoare in 2 timpi folosit.

*  Carburatorul este previzut cu trei posibilitagi de ajustare:
- L =Duza de turatie joasi
- H=Duza de turatie inalta

- T = Surub de ajustare a mersului in gol

* Cantitatea de combustibil necesard pentru cantitatea de aer
aspiratd prin gura de alimentare se va ajusta cu duzele L si H. Daci
acestea se ingurubeazi in sens orar, proportia aer/combustibil
devine mai siracd (combustibil mai pugin), iar daci acestea se
desurubeazi, in sens antiorar, amestecul aer/combustibil devine
mai bogat (mai mult combustibil). Un amestec sirac produce o
turatie mai mare, iar un amestec bogat o turatie mai joasa.

*  Surubul T regleazi turatia de mers in gol. Dacd surubul T se
insurubeaza, turagia de mers in gol creste, iar desurubarea lui
micsoreaza turatia.

Ajustarea de baza i rodajul

Cu ocazia probelor in fabricd carburatorul este ajustat la valori de baza.
Ajustarea de bazi este H = 1 rotatie, respectiv L = 1 rotatie.

Pentru a asigurara o lubrefiere de bazd buni a componentelor
motorului (rodaj), carburatorul trebuie ajustat la un amestec mai bogat
pentru primele 3-4 ore de functionare ale ferdstrdului cu motor.
Pentru a obtine aceasta, reglati turatia maxima la o valoare cu 600-700
rpm sub turagia maxima recomandat.

Daci nu aveti posibilitatea de-a controla turatia cu ajutorul unui
tahometru, duza H nu se va ajusta la un amestec mai sarac decit cel pus
prin ajustarea de baza. Turatia maxima recomandatd nu se va depasi.

ATENTIE! Daci lantul se rotegte la mers in gol, surubul T se va
roti in sens antiorar pini ce lantul se opreste.
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Ajustare fina

Dupi ce masina s-a "rodat”, carburatorul trebuie ajustat exact.
Ajustarea find trebuie ficutd de o persoani calificata. Inti se ajusteazd
duza L, apoi surubul T si pe urma duza H. Urmitoarele turatii de
motor sunt valabile:

Tura;ia maxima, rpm Tura;ie la mers in gol, rpm

CS 2163 13500 2700
CS 2165 12500 2700
CS 2171 13500 2700

Schimbarea tipului de combustibil

O noud justare de precizie poate fi necesara daci ferastraul cu motor,
dupi schimbarea tipului de combustibil, se comporti diferit din punct
de vedere al capacitatii de pornire, acceleratiei, turatiei maxime, etc.

Conditii
*  Filtrul de aer trebuie si fie curat §i capacul cilindrului montat
inaintea ajustdrii. Daca carburatorul se ajusteazd cu un filtru de aer

infundat, atunci amestecul devine sirac cand filtrul de aer se
curdtd. Acesta poate si rezulte in avarii serioase ale motorului.

* Ingurubati usor (in sens orar) duza L si H pind la capat. Desurubati
apoi (in sens antiorar) cele doud duze o rotatie. Carburatorul este
acum ajustat la H=1gi L = 1.

*  Porni¢i masina conform instructiunilor de pornire i lisati-o si se
incalzeasca timp de 10 minute. ATENTIE! Daci lantul se rotegte
la mers in gol, surubul T se va roti in sens antiorar pini ce
langul se opregte.

*  Agezati magina pe o suprafagd plani cu lama ardtind dinspre Dvs.
si in asa fel incit lama si lantul s3 nu atingd suprafaga sau vreun
obiect.

Acul de turatie joasa L
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Incercati sa gasiti turatia de mers in gol cea mai mare rotind incet acul

de turatie joasa in sens orar si antiorar. Cind turatia cea mai mare este
{ {
gasitd, desurubati acul L cu 1/4 de rotatie.

ATENTIE! Daca lantul se roteste la mers in gol, surubul T se va
roti in sens antiorar pind ce lantul se opreste.

Ajustarea find a turatiei de mers in gol T

Ajustati turatia de mers in gol cu surubul T. Daci o ajustare este
necesard, rotiti intii surubul T in sens orar, pAni ce lantul incepe s3 se
roteascd. Rotiti surubul dupa aceea in sens antiorar pani ce langul se
opreste. Turatia de mers in gol este corect ajustatd dacd motorul merge
uniform in orice pozigie §i cu o rezervi suficientd pani la acea turatie
la care lantul incepe si se roteasci.

AVERTISMENT! Luati legatura cu atelierul de
reparatii dacd turatia de mers in gol nu poate fi
ajustat la o valoare la care lantul si se opreasci. Nu
folositi ferastraul cu motor inainte de a fi ajustat
sau reparat corespunzator.
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Acul de turatie inalta H

*  Acul de turagie inaltd H influenteaza puterea si turatia maginii. Un
ac H ajustat prea sirac (Acul H prea mult ingurubat) duce la
supraturatii ale masinii §i avarii de motor. Lisa(i masina si meargd
cu turagie maximd cca.10 secunde. Dupi aceea, rotiti acul H 1/4
de rotatie in sens antiorar. Lasati magina si meargd inci 10 secunde
cu turatie maximi i notati diferenta in sunetul motorului.
Repetati aceastd proceduri cu acul de turatie H rotit fiecare data
cu incd 1/4 de rotatie in sens antiorar.

a}?/»lm.m
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* Am testat magina cu urmitoarele ajustdri: H =0, H =+1/4, H
=+1/2 fagd de ajustarea de baza. La turatie maxima motorul a

produs de fiecare datd un sunet diferit. Ajustarea acului de turatie
inalta H este corectd dacd magsina produce un sunet asemindtor
unui motor in 4 timpi. Dacd magina "fluierd”, atunci ajustarea
maginii este prea siracd. Daci se produc multe gaze de esapament
si motorul sund prea tare, atunci ajustarea este prea bogati. Rotiti
acul de turagie inaltd H in sens orar pand ce gasiti sunetul corect.

ATENTIE! Pentru ajustarea optimd a carburatorului luati legitura cu
un atelier specializat care are un tahometru la dispozigie. Nu depisiti
turatia maxima recomandata.

Carburator ajustat corect

Un carburator ajustat corect inseamnd cd magina accelereaza fard
ezitare, §i la acceleratie maxima sund destul de tare. Deasemenea,
langul nu are voie sd se roteascd la mers in gol. Un ac de turatie joasi L
ajustat prea sirac cauzeazi greutai de pornire si acceleragie proastd. Cu
un ac de turatie inaltd H ajustat prea sirac magina are putere mai
redusd = “capacitate mai mica”, acceleratie proasta si/sau deteriorarea
motorului.

Demarorul

AVERTISMENT! Resortul de readucere este
montat in carcasa demarorului in pozitie
tensionata, si poate siri afara cauzind leziuni in
cazul in care este manuit neglijent. Fiti intodeauna
atent cind schimbati resortul de readucere sau
snurul de demaraj. Folositi ochelari de protectie.

Schimbarea snurului de demaraj rupt sau uzat

s

*  Desfaceti suruburile demarorului i scoateti demarorul.

*  Trageti afard gnurul cca. 30 cm i ridicati-1 peste degajarea de la
periferia discului de antrenare. Detensionati resortul lasind discul
de antrenare sd se roteasci incet inapoi.

*  Scoateti surubul din centrul discului si scoateti discul. Introduceti
si fixati snurul nou in disc. Infigurati cca. 3 spire de snur pe disc.
Montati discul si resortul de readucere astfel ca resortul s se agate
de disc. Montati surubul in centrul discului. Treceti snurul prin
orificiul carcasei demarorului precum si prin ménerul
demarorului. Faceti apoi un nod solid pe snurul demarorului.

Tensionarea resortului de readucere

*  Ridicati snurul in degajarea discului si rotiti discul 2 rotatii in
sensul migcarii acelor ceasornicului.

ATENTIE! Verificati ci discul se poate roti cel putin inci o
jumdtate de rotatie cAnd gnurul este tras afard in intregime.

Schimbarea resortului de readucere rupt

* Ridicati roata de transmisie a demarorului. A se vedea
instructiunile la paragraful Schimbarea snurului de demaraj rupt
sau uzat.

*  Demontati arcul de revenire care este montat in interiorul rotii de
transmisie, prin a lovi ugor roata de transmisie, cu interiorul
indreptat in jos, de masa de lucru. Dacid in momentul asamblarii
arcul sare, trebuie ca acesta si fie infigurat din nou prin risucire de
la periferie spre centru.

*  Ungeti arcul de rapel cu ulei de viscozitate mici. Asamblagi roata
de transmisie a demarorului si stringeti arcul de rapel.
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Montarea demarorului

*  Montati demarorul prin a trage afard snurul de demaraj fnainte de
a ageza demarorul pe carcasa motorului. Lasagi incet snurul inapoi
in aga fel incit discul sd se cupleze cu clichetii de antrenare.

*  Montai si stringeti suruburile ce fixeazd demarorul.

Filtrul de aer

Filtrul de aer trebuie curdtat regulat de praf si impuritati pentru a evita:

*  Functionarea defectuoasi a carburatorului
*  Probleme la pornire
¢ Putere redusi

*  Uzuri inutile ale componentelor motorului

*  Consum exagerat de combustibil.

L =

Curitati filtrul de aer zilnic, sau §i mai des daci aerul contine

neobisnuit de multe impurititi.

*  Filtrul de aer se demonteaza dupi ce capacul filtrului s-a
indepirtat. La montare aveti griji ca filtrul s fie agezat etans pe
suportul lui. Curigirea filtrului se face prin periere si scuturare.

* O curdtire mai minutioas a filtrului de aer se face prin spalarea
filerului de aer cu apd si sapun.

Un filtru de aer folosit un timp indelungat nu se poate curiti perfect.
De aceea este necesara schimbarea lui la intervale regulate cu unul nou.
Un filtru de aer deteriorat trebuie intotdeauna schimbat.

Un feristrdu cu motor JONSERED poate fi echipat cu diferite tipuri
de filtre de aer, depinzind de conditiile de lucru, condigiile
meteorolige, anotimp, etc. Luati legdtura cu agentul dvs. pentru a
primi sfaturi.

Bujia

-
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Starea bujiei este influentata de:

* O ajustare incorectd a carburatorului.

*  Amestec gresit de ulei in combustibil (prea mult ulei).
*  Un filtru de aer murdar.

Acesti factori cauzeazi depuneri pe electrozii bujiei avind ca rezultat o
functionare defectuoasi si dificultdti de pornire.

30 — Romanian

*  Dacd magina are putere micd, este greu de pornit sau are o
functionare neregulati la mersul in gol: verificati intai bujia
inainte de a lua alte masuri. Dacd bujia este infundatd, curdtagi-o
si controlati ca distanta dintre electrozi si fie de 0,5 mm. Bujia se
va schimba dupi aproximativ o luni de exploatare, sau §i mai
repede, daca este necesar.

ATENTIE! Folositi intotdeauna bujii de tipul recomandat! O bujie
incorectd poate si distrugd pistonul si cilindrul.

Toba de esapament

Fos®

Toba de esapament este conceputd pentru a reduce nivelul de zgomot
si pentru a dirija gazele de esapament departe de operator. Gazele de
esapament sunt fierbinti i pot contine scintei, care pot cauza incendii
daci sunt dirijate spre materiale uscate i inflamabile.

Unele tobe de esapament sunt inzestrate cu o plasa speciald de stingere
a scAnteilor. Dacd magina Dvs. este inzestrata cu acest tip de tobd,
trebuie sd curatiti plasa cel putin o datd pe siptimini. Aceasta se face
optimal cu o perie de sirma.

ATENTIE! Plasa trebuie schimbata daci s-a deteriorat. Magina se
supraincalzeste daci plasa este infundata iar aceasta duce la avarii ale
cilindrului si ale pistonului. Nu folositi niciodati o masina cu tobi de
esapament in stare proasta.

Ungerea rulmentului cu ace

Tamburul de ambreiaj este Inzestrat cu una dintre urmitoarele roti de
actionare:

* A Roatd Spur (roata de lant este sudati pe tambur)

¢ B Roati Rim (interschimbabili)

@%J @)

Améindoud versiunile au un rulment cu ace pe axa motoare, rulment
care trebuie uns regulat (o dati pe siptiménd).

ATENTIE! Folositi grasime de rulmenti de calitate superioard sau ulei
de motor.
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Reglarea pompei de ulei

| =@

Pompa de ulei este reglabild. Acest reglaj se realizeazd prin rotirea
surubului cu ajutorul unei surubelnite sau o cheie fixi combinati.
Magsina este livratd de uzini cu surubul desurubat o rotatie. Rotirea
surubului in sens orar reduce fluxul de ulei, ia

AVERTISMENT! Inainte de a executa reglarea
pompei, motorul trebuie sa fie oprit.

Pozitia recomandata:

Lami -15": 1 rotatie din poziia strAnsa.
Lami 15"-18": 2 rotatii din pozitia strinsa.
Lami 18"-24": 3 rotatii din pozitia strinsi.
Lama 24"-: 4 rotatii din pozitia strinsa.

Aceastd recomandatie se referd la uleiul de lang JONSERED, pentru
alte mirci de ulei fluxul de ulei trebuie marit cu o treapta.

Sistemul de racire

o

Pentru obginerea unei temperaturi de exploatare cit mai joase, magina
este previzutd cu un sistem de ricire.

Sistemul de ricire se compune din:
1 Gura de aspiratie pe demaror.
2 Placi de dirijare a aerului.

3 Palete de ventilator pe volant.
4 Nervuri de ricire pe cilindru.
5

Capacul cilindrului (dirijeaza aerul rece spre cilindru).

Curititi sistemul de ricire cu o perie odati pe siptimand, sau mai des
in conditii de solicitare extremd. Un sistem de rcire murdar sau blocat
duce la supraincilzirea masinii, ceea ce cauzeaza avarii ale pistonului i
ale cilindrului.

Curatirea centrifugala a aerului “Turbo”

Prin curitire centrifugald se inteleg urmitoarele: Toatd cantitatea de
aer trece (este absorbitd) prin demaror in drum spre carburator.
Impuritigi si praf sunt eliminate prin centrifugare de citre ventilatorul
de ricire.

IMPORTANT! In vederea mentinerii in functionare a curatirii
centrifugale, este nevoie de o intreinere i ingrijire continua.

*  Curdgiti gura de aspiratie pe demaror, paletele ventilatorului pe
volant, spatiul in jurul volantului, canalul de aer si spatiul
carburatorului.

Manerele cu preincalzitor

(CS 2163W, CS 2171W)

Pe modelele cu codul W, atdt capatul minerului anterior cAt si
méanerul posterior sunt prevazute cu elemente de incilzire electrica.
Acestea sunt alimentate cu curent electric de la un generator montat pe
ferastriul cu motor.
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Cand pe comutator apare marcajul rosu, preincilzirea este conectati.

Incalzire electrica a carburatorului

(CS 2163WH, CS 2171WH)

Aceastd magind este previzutd cu dispozitiv de incilzire a
carburatorului reglat electric .
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Domeniu de utilizare

Dispozitivul de incilzire a carburatorului se foloseste in urmatoarele
domenii de temperaturi: 0°C sau mai rece. In cazul unei umidititi
ridicate a aerului pot apirea depuneri de gheatd in carburator mai
devreme decit momentul indicat.

Dispozitivul de incilzire a carburatorului incilzeste carburatorul doar
atunci cind intrerupdtorul cu 3 pozitii se afld in pozitia "II”.

0
/

Intrerupiatorul este deconectat in pozitia ’0”, transmite curent la
dispozitivul de incilzire a manerului in pozitia ’I”, transmite curent la
dispozitivul de incilzire a carburatorului in pozigia II”.

ATENTIE! Dispozitivul de incilzire a carburatorului produce
temperaturd maximad dupd aproximativ 3 minute. De aceea este
important ca magina si nu fie folositd un timp prea indelungat cu
incilzirea conectatd. Daci intrerupitorul este ldsat conectat un timp
prea ind

Folosirea in timpul iernii

In timpul iernii, pulbere de zipadi si vreme rece pot cauza probleme
de functionare, cum ar fi:

*  Temperaturd de motor prea joasi.

*  Depuneri de gheata pe filtrul de aer si carburator.

De aceea este nevoie de un numdr de masuri speciale:

*  Reducerea partiald a gurii de aspiratie i prin aceasta ridicarea
temperaturii de lucru a motorului.

IMPORTANT!

Orice intretinere care nu este descrisi in acest manual trebuie ficutd
de atelierul de specialitate (magazinul de vinzare).

Mai jos gisiti citeva instructiuni generale de intretinere.

Intretinere zilnica

1 Controlati ci partile componente ale reglajului acceleratiei
functioneazi corect din punct de vedere al securitdtii. (Clichetului
de blocare a acceleratiei si reglajul acceleratiei.)

2 Curifati frina de lant si verificafi functionarea acesteia conform
instructiunilor. Asigurati-vi ci opritorul de lang nu este deteriorat,
in caz contrar schimbagi-l imediat.

3 Curigati filtrul de aer. Schimbati-l daci este necesar.

32 — Romanian

4 Lama de ghidaj trebuie intoarsi zilnic pentru a obgine o uzurd mai
uniformd. Controlati ca orificiul de ungere de pe lamd sd nu fie
infundat. Curigati canelura lamei. Daci lama este prevazutd cu
pinion de varf, atunci acesta se va unge.

5 Verificati functionarea corespunzitoare a lubrifierii lamei si a
lantului.

6 Ascugiti langul si verificati tensiunea i starea acestuia. Controlati
uzura rotii de lant, schimbati-o daca este necesar.

7  Curigai orificiile de admisie a aerului de pe carcasa demarorului.
Controlati demarorul si snurul demarorului.

Verificati ca suruburile si piulitele sa fie strinse.

Verificati ca contactul de scurtcircuit functioneaza.

i) O 0

ntretinere siptimanala

1 Controlati ca elementele amortizoare de vibratii s3 nu fie
deteriorate.

2 Ungeti rulmentul tamburului ambreiajului.
Piliti eventualele bavuri de pe laturile lamei de ghidaj.

Curitati bujia. Controlati ca distanta dintre electrozi si fie 0,5
mm.

5 Curdtati paletele de ventilator de pe volant. Controlati demarorul
si resortul de readucere.

Curitati nervurile de ricire de pe cilindru.

Curidgati sau schimbati plasa de capturare a scinteilor de pe toba
de esapament.

8  Curidrati blocul carburatorului si spatiul in jurul lui.

Intretinere lunara

1 Controlati uzura benzii frinei de lang.

2 Controlati uzura sabotilor, a tamburului si a arcurilor
ambreiajului.

3 Curégati exteriorul carburatorului.

Verificati filerul de combustibil si furtunul combustibilului.
Schimbati-le daci este necesar.

Curiati rezervorul de combustibil in interior.
Curitati rezervorul de ulei in interior.

Controlati toate cablurile §i conexiunile electrice.



DATE TEHNICE

Date tehnice

CS 2163/WH CS 2165 CS 2171/WH

Motor

Volumul cilindrului, cm’® 62,4 65,1 70,7

Alezaj, mm 47 48 50

Cursa, mm 36 36 36

Turatie la mers in gol, rpm 2700 2700 2700

Turatie maxima recomandatd, fird incircare, rpm 13500 12500 13500

Putere, kW /rpm 3,4/9600 3,4/9000 3,9/9600

Sistem de aprindere

Producitorul sistemului de aprindere SEM SEM SEM

Tip de sistem de aprindere CD CD CD

Bujia NGK BPMR 7A/ NGK BPMR 7A/ NGK BPMR 7A/
Champion RCJ 7Y Champion RCJ 7Y Champion RCJ 7Y

Distanta intre electrozi, mm 0,5 0,5 0,5

Sistemul de alimentare si ungere

Producitor al carburatorului Walbro Zama Walbro

Tip de carburator HDI12B C3M-EL2C HDI12B

Volumul rezervorului de combustibil, litri 0,77 0,77 0,77

Debitul pompei de ulei la 8500 rpm, ml/min 4-20 4-20 4-20

Volumul rezervorului de ulet, litri 0,42 0,42 0,42

Tip de pompi de ulei Automatd Automatd Automatd

Greutate

Ferdstriu cu motor fird lami de ghidaj i lang, ct si cu rezervoare 6,0 6,0 6,0

goale, kg W: 6,2 W: 6,1

Producere de zgomot

(vezi nota 1)

Nivelul efectului sonor, misurat dB(A) 112 113 114

Nivelul efectului sonor, garantat Ly, dB(A) 114 114 114

Nivele de zgomot

(vezi nota 2)

Nivelul de presiune sonori echivalentd masurata la urechea 102 102,5 103

operatorului conform standardelor internationale in vigoare,

dB(A)

Nivele de vibratii

(vezi nota 3)

Minerul anterior, m/s® 3,3 3,6 4,6

Manerul posterior, m/s” 3,1 5,7 5,2

Lant/lama de ghidaj

Lungimea normali a lamei de ghidaj, toli/cm 157/38 157/38 157/38

Lungimi recomandate de lama de ghidaj, toli/cm 13-24"/33-60 15-287/38-70 15-287/38-70

Lungime utild de tdiere, toli/cm 12-23"/31-58 14-27"/35-69 14-27"/35-69

Viteza lantului la puterea maxima, m/s 21,4 20,1 21,4

Pasul langului, toli/mm 0,325/8,25 3/8" 19,52 3/8" 19,52
3/8" 19,52

Grosimea zalelor de antrenare, toli/mm 0,058/1,5 0,058/1,5 0,058/1,5

Numdrul dingilor rotii de lang 7 7 7

Nota 1: Producere de zgomot in mediul inconjuritor misurat ca si efect sonor (Lyys) conform directivei EG 2000/14/EG.

Nota 2: Nivelul echivalent al presiunii sonore, conform ISO 7182, se calculeazi ca si suma energiei nivelelor presiunii sonore relatati la timp, la
diferite faze de lucru, pentru urmitoarele perioade de timp: 1/3 mers in gol, 1/3 sarcind maxim3, 1/3 turagie maxima.

Nota 3: Nivelul echivalent al vibratiilor, conform ISO 7505, se calculeazi ca si suma energiei nivelelor vibratiilor relatati la timp, la diferite faze de
lucru, pentru urmatoarele perioade de timp: 1/3 mers in gol, 1/3 sarcind maxima, 1/3 turatie maxima.
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Combinatii de lame de ghidaj si lanturi

Urmatoarele combinatii au aprobare CE.

Lama de ghidaj

Lungime, toli

Pasul lantului, Pinion de vérf. nr.

Lantul de ferastrau

toli maxim de dingi
CS 2163 13 0,325 10T Jonsered S25
15 0,325 10T Jonsered S25
18 0,325 10T Jonsered S25
20 0,325 10T Jonsered S25
15 3/8 11T Jonsered S42
18 3/8 11T Jonsered S42
20 3/8 11T Jonsered S42
24 3/8 11T Jonsered S42
CS 2165, CS 2171 15 3/8 11T Jonsered S42
16 3/8 11T Jonsered S42
18 3/8 11T Jonsered S42
20 3/8 11T Jonsered S42
24 3/8 11T Jonsered S42
28 3/8 11T Jonsered S42
;
o
PITcH=2
Typ inch inch/mm inch/mm inch/mm inch/cm: dl
S25 0,325" 0,058"/1,5 | 3/16" /4,8 85° 30° 10° 0,025"/0,65 13"/33:56 15"/38:64
16"/40:66 18"/45:72
20"/50:78
S42 3/8" 0,058"/1,5 | 7/32" /5,5 60° 25° 10° 0,025"/0,65 15"/38:56 16"/40:60
18"/45:68 20"/50:72
24"/60:84 28"/70:92
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Asigurare EG de analogie

(Valabila doar in Europa)

Jonsered, SE-561 82 Huskvarna, Suedia, telefon +46-36-146500, asigurd prin aceasta cd feristraiele cu motor Jonsered CS 2163, CS 2163WH,
CS 2165, CS 2171 si CS 2171WHcu seriile numerice din 2002 i dupi aceea (anul trebuie indicat cu text vizibil pe etichetd plus o serie numerici)
corespund cu indicativele din DIRECTIVA CONSILIULUI:

cea din 22 iunie 1998 "corespunzitoare masinilor” 98/37/EG, adausul IIA.

cea din 3 mai 1989, "corespunzitoare compatibilitdtii electromagnetice” 89/336/EEC (Environmental Export Council), cat si adausurilor valabile
la ora actuala.

cea din 8 mai 2000 "corespunzitoare producerii de zgomot in mediul inconjuritor” 2000/14/EG.

Pentru informatii referitoare la producerea de zgomot, a se vedea capitolul Date tehnice. Urmitoarele standarde au fost aplicate: EN292-2, CISPR
12:1997, EN6O8.

Organizatia inscrisd: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754 50 Uppsala, Suedia, a efectuat un control de tip EG
conform directivei maginii (98/37/EG) articolul 8, punctul 2c. Adeverintele referitoare la controlul de tip EG conform adausului VI, au numarul:

404/00/735 — CS 2163, CS 2163WH 404/00/734 — CS 2165, 404/00/733 — CS 2171, CS 2171 WH.

Apoi SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754 50 Uppsala, Suedia, a adeverit analogia cu adausul V la directiva consiliului din
8 mai 2000 "corespunzitoare producerii de zgomot in mediul inconjuritor” 2000/14/EG. Certificatele au numerele: 01/161/031 — CS 2163,
CS2163WH 01/161/030 — CS 2165, 01/161/029 — CS 2171, CS 2171WH.

Ferdstriul cu motor livrat corespunde cu exemplarul care a fost supus controlului de tip EG.

Huskvarna 12 septembrie 2002

o (oo

Bo Andréasson, sef de dezvoltare
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